Mieszkancy ul. Ogrodowej i ul. Moczydto Niepotomice, 12.05.2022 .
w Niepotomicach 54@2&”}{’} (quﬂblgf]@
Reprezentowani przez

Piotr Kapata

URZAD MIASTA T GMINY
w Nicpolomicach

Szanowny Pan E:l'i&Jl i/, 7. 05. 26[]6 R
T
Pawet Lasek L) ...... A A éf ......................

Radny osiedla Zagrody w Niepotomicach,
Przewodniczacy Komisji skarg, wnioskow i petycji
przy Radzie MiG Niepotomice

PETYCIA
dotyczaca przebiegu planowanej linii kolejowej i usytuowania przystanku
konncowego w rejonie zbiegu ul. Moczydto z ul. Kolejowg w Niepotomicach

Powotujac sie na przepisy ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (tekst jednolity Dz. U. 2018
poz. 870), w imieniu mieszkancow osiedla Zagrody w Niepotomicach , a w szczegolnosci ul. Moczydto,

ul. Ogrodowej i ul. Kolejowe]j, a takie innych zainteresowanych projektowana na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego przy udziale Infra — Centrum Doradztwa sp. z 0.0.
i Instytutu Kolejnictwa, zwracamy sig do Pana z prosbhg o interwencje w sprawie przebiegu wyiej
wymienionej linii kolejowe].

Whnosimy o zmiang przebiegu projektowanej linii w wariancie 1 i 2 wykluczajgcg lokalizacje stacji
koncowej w rejonie ul. Moczydto i ul. Kolejowej oraz nie prowadzenia nowego torowiska w
przebiegu ul. Moczydio i okolicy ul. Kolejowej.

Uzasadnienie

Podczas spotkania informacyjnego studium wykonalnosci Inwestycji, ktére odbyto sie
20 wrzesnia 2021 roku mieszkancy mieli mozliwosé zapoznania sie z zaproponowanymi wariantami
przebiegu pianowanej linii kolejowej. Chcemy wyrazic swoj zdecydowany sprzeciw wobec
przedstawionych wariantow 1 i 2 projektowanej iinii. Realizacja Inwestycji w granicach ul. Moczydio
i ul. Kolejowej stanowi znaczaca uciazliwosé i zagrozenie hezpieczenstwa zarowno dla mieszkancow
wymienionych ulic, osdb korzystajacych z infrastruktury i walorow tego obszaru, jak i $rodowiska
przyrodniczego.

W ramach opracowania studium wykonalnosci powinna zosta¢ przeprowadzona szczegdtowa
i rzetelna analiza srodowiska, powinny zostaé zebrane dostepne informacje o stanie $rodowiska
na terenie przewidywanym pod budowe linii kolejowej oraz dokonana ich analiza pod wzgledem




sposobu oddziatywania na $rodowisko budowy i funkcjonowania kolei. Naszym zdaniem wyzej
opisane czynnosci zostaty przeprowadzone w sposéb wysoce nierzetelny lub w ogdle pominiete.
Konsultacje spoteczne stuza tworzeniu lepszego prawa. Dlatego muszg by¢ prowadzone wedtug zasad
akceptowanych przez uczestniczacych w nich obywateli i przedstawicieli administracji rzgdowej.
Zgodnie z zasadami oraz rekomendacjg Ministerstwa Administracji i Cyfryzacji celem konsultacji
jest poprawa jakosci decyzji i legislacji. Wystuchanie racji réznych stron pozwala wczednie wychwycié
btedy i stworzy¢ bardziej wywazone rozwigzania. Decyzje mogg wtedy uwzgledniaé zréznicowane
potrzeby obywateli, grup, srodowisk i instytucji spoteczeristwa obywatelskiego. Konsultacje stuia
artykulacji i wymianie pogladéw, a nie prowadzeniu sporéw. Dokumenty powinny by¢ dostepne
w Internecie dla kazdego zainteresowanego, tak, by kazdy mogt zabra¢ glos. Sama dostepnosé
w Internecie nie zapewnia jednak, ze o konsultacjach dowiedzg sie podmioty szczegdlnie danym
aktem prawnym zainteresowane, dlatego komoérka merytoryczna odpowiedzialna za dokument
powinna przygotowac liste interesariuszy, do ktérych jest kierowany dokument do konsultacji.
Dodatkowo, szczegolnie w przypadku aktéw prawnych o duzym znaczeniu dla obywateli, zaleca sie
korzystanie z dostepnych portali stuzacych prowadzaniu konsultacji oraz podejmowanie aktywnych
dziatan, by informowac i zacheca¢ do udziatu w konsultacjach. Co do zasady czas zbierania opinii
obywateli to co najmniej 21 dni — tak, by obywatele mieli czas, by zaznajomic¢ sie z konsultowanymi
dokumentami. W sytuacjach, gdzie dtuzszy termin wydaje sie wskazany ze wzgledu na wage
dokumentu, zaleca sie stosowanie termindw dtuzszych niz 21 dni. Majac jednak na uwadze przypadki
wyjatkowo pilne, atakie techniczne lub rutynowe akty prawne, ktére nie majg wplywu
na obywatela, przewidziano réwniez wyjgtkowy, skrécony tryb konsultacji, podczas ktérego
dokument jest konsultowany nie mniej niz 7 dni. Tymczasem Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Matopolskiego przy udziale firmy IntraCD, projektujacej linie kolejows, organizujac konsultacje
spoteczne nie zachowat zadnych terminéw. Zgodnie z przepisami o rozpoczeciu konsultacji
spofecznych oraz formach ich prowadzenia powiadamia sie nie pdzniej niz 7 dni
przed ich przeprowadzeniem. W omawianym przypadku bezposredni sasiedzi dziatek, na ktérych
zlokalizowana ma by¢ linia kolejowa, a tym samym mieszkaricy, nie otrzymali zadnych informacji na
ten temat. Na stronie Urzedu Miasta i Gminy Niepotomice informacja o konsultacjach pojawita sie
16.09.2021 r. ze wskazaniem, ze zapisy na pierwsze i jedyne konsultacje spoteczne (przeprowadzone
w formie zdalnej), mozliwe sa tylko drogg elektroniczng do 17.09.2021 r. Konsultacje odbyly sie
20.09.2021 r. Nadto termin na skiadanie uwag wynosi 7 dni od dnia konsultacji tj. do 27.09.2021 r.
Tymczasem zasady przeprowadzania konsultacji wskazujg, ze termin wyznaczony na sktadanie uwag
nie moze by¢ krétszy niz 30 dni, liczac od dnia powiadomienia o konsultacjach. W terminie
wyznaczonym przez organizatorow konsultacji nie ma mozliwosci doktadnego zapoznania sie
z projektem, przeanalizowania go pod wszystkimi wzgledami, sformutowania racjonalnych wnioskéw
i wniesienia uwag. Wobec powyZszego sprzeciwiam sie uchwaleniu omawianego Studium.
Projektowane tory miatyby przebiega¢ w bezposrednim sasiedztwie gestej wielorodzinnej
i jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej, ktorej intensywno$é nie zostata uwzgledniona
w dokumentach planistycznych Inwestycji. Teren przeznaczony na budowe linii kolejowej
jest terenem zalewowym. Budowa kolei zaburzy stosunki wodne i spowoduje podniesienie poziomu
wdd gruntowych oraz problemy z odprowadzeniem wdéd opadowych. Osiedle przy ul. Moczydto
oraz budynek mieszkalny jednorodzinny nr 1 przy ul. Moczydto zlokalizowane sa ponizej poziomu
drogi i terendw zielonych (zalewowych), co spowoduje podtapianie osiedla i zagrozi bezpieczerstwu
mieszkaricow. Nazewnictwo ulic czesto wigze sie z uwarunkowaniami $rodowiskowymi,



nie bez znaczenia zatem jest, ze ulica przy ktdérej projektowana jest linia kolejowa nosi nazwe:
Moczydto.

W zwigzku z koniecznoscig stabilizacji gruntu pod inwestycje spodziewac sie nalezy duzych
drgan towarzyszacych nie tylko budowie ale i eksploataciji linii kolejowej, ktore wptyng na konstrukcje
budynkéw mieszkalnych, powodujac niszczenie i pekanie $cian oraz ogdlng dewastacje terenu
i budynkéw na nim posadowionych. W znaczacy sposob zagrozi to bezpieczeristwu mieszkancow.
Mieszkancy osiedla Ogrodowego to w znacznej mierze ludzie mtodzi i rodziny z matymi dzie¢mi.
Lokalizacja kolei w tak bliskim sgsiedztwie miejsca zamieszkania nie tylko utrudni ale wrecz
uniemozliwi spokojny byt. Plan zagospodarowania Gminy Niepotomice w Zadnej mierze nie
przewiduje analizowanych terendéw do jakiejkolwiek zabudowy. Tereny te sklasyfikowane sg jako
tereny zieleni o funkcjach ekologicznych. Osiedle Ogrodowe jest osiedlem bardzo mtodym, zaledwie
pigcioletnim. Mieszkarcy, wybierajgc miejsce do zycia kierowali sie przede wszystkim wzgledami
zapewniajgcymi spokojne, godne Zzycie i prawidtowy rozwdj ich dzieci. Po wybudowaniu kolei nie
tylko pogorszy sie jakos¢ zycia ale spowoduje to znaczny spadek wartoéci rynkowej nieruchomosci, ze
wzgledu na bliskg odlegtos¢ budowli kolejowe;j.

Projektowana linia kolejowa bedzie miata zdecydowanie negatywny wplyw na sposob
zagospodarowania dziatek w sgsiedztwie linii kolejowej. Oddziatywanie akustyczne uniemoiliwi
prawidtowe funkcjonowanie mieszkaricow. Dodatkowo zamkniecie czy tez ograniczenie przejazdem
kolejowym drogi wjazdowej od ul. Kolejowej zagrozi bezpieczenstwu przeciwpozarowemu i znacznie
utrudni dojazd stuzb ratunkowych. Spowoduje to réwniez dodatkowe zwiekszenie ruchu drogowego,
a tym samym ograniczy przepustowos¢ drog dojazdowych do mojego miejsca zamieszkania, centrum
Niepotomic oraz okolicznych osiedli mieszkaniowych i domoéw jednorodzinnych, w szczegélnosci ulic:
3 Maja, Ogrodowej, Batorego, Kolejowej, Moczydia, Targowej, Placu Kazimierza Wielkiego i
Zamkowej. Zamkniecie ulicy spowoduje, ze caty ruch zostanie skierowany do centrum, ktore w
godzinach szczytu jest mocno nie przejezdne (zaréwno porannych jak i popotudniowych). Wigczenie
sig do ruchu z ul. Ogrodowej w kierunku 3 Maja jest prawie niemozliwe. Dodatkowym problemem w
szczegolnosci dla mieszkaricow ul. Moczydto jest fakt, iz zamkniecie ulicy spowoduje brak przejscia
dla pieszych, gdzie przyktadowo na mapce wida¢ najkrétsza trase do najblizszego sklepu i taka trase
po zamknigciu przejscia przez ul. Moczyto. W okolicy sklepu ze zdjecia nr 1 zlokalizowany jest rowniez
przestanek buséw i MPK, do ktorych bedzie mozna dojs¢ bardzo okreing trasg. W takiej sytuacji tzw.
wyskoczenie po chleb czy jajka, bedzie niestety korczyto sie wyjazdem samochodem. Dla bardziej
odwaznych pozostaje przebieganie przez tory!!!l Ktadka nad przejazdem nie zatatwi tu sprawy, bo
osiedle zamieszkujg przede wszystkim rodziny z matymi dzie¢mi, a te poruszajg sie w wézkach..

Lokalizacja budowli kolejowej wigze sie z powstaniem trakcji elektrycznej, ktérej budowa
na moze nie spetnia¢ przepisow dotyczacymi odlegtosci lokalizacji takich obiektéw od budynkow
mieszkalnych. Przedstawiony projekt linii kolejowe] drastycznie ingeruje w tereny mieszkalne
i nie zapewnia zachowania wymaganych przepisami odlegtosci dotyczacych usytuowania budynkéw,
budowli, drzew i krzewdéw. Budowle i budynki moga by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej
niz 10m od granicy obszaru kolejowego i nie mniejszej niz 20m od osi skrajnego toru. Dla budynkéw
mieszkalnych odlegtosci te powinny by¢ zwiekszone celem zachowania norm dopuszczalnego hatasu
w érodowisku. Planowana budowa w zadnym punkcie nie zachowuje tych przepiséw, a
uksztattowanie terenu uniemozliwia racjonalne i zgodne z przepisami zlokalizowanie budowli
kolejowej. Nadto obawiamy sie catkowitego wytaczenia ul. Moczydto i przeksztatcenie jej w droge
serwisowg dla budowli i infrastruktury kolejowe].



W ramach planowanej budowy linii kolejowej przewidziano likwidacje jedynego wjazdu
nateren dziatki, na ktorej zlokalizowany jest budynek mieszkalny jednorodzinny nr 1 przy ul.
Moczydto. Na dziatce tej prowadzona jest od wielu lat dziatalnoé¢ gospodarcza — wypozyczalnia
przyczep,bagaznikow i bokséw. Likwidacja wjazdu, przejazdu przez rzeke Drwinke, jak réwniez i
zamknigcie terenu bezposrednio przylegajacego do budynku catkowicie uniemozliwi prowadzenie
dziatalnosci przez wtasciciela na terenie wtasnej nieruchomosci, ktéra powstata naktadem ponad
350tys zt. Parking zielony przeznaczony dla przyczep znajduje sie w pasie dziatki pomiedzy rzeka
Drwinka a budynkiem mieszkalnym jednorodzinnym przy ul. Moczydto 1.

Analizujgc obcigzenia Srodowiskowe zwigzane z ucigzliwoscia projektowanej linii kolejowej,
nalezy rozpatrywac oddziatywanie zasiegu buforu utworzonego na szerokoéci 2 km po obu stronach
osi linii. Teren przeznaczony na budowe linii kolejowe] to teren zieleni o funkcjach ekologicznych.
Budowa linii kolejowej wymaga usuniecia catego drzewostanu wzdtuz ulicy Moczydto, co zaburzy
ekosystem i negatywnie wptynie na miejscowa faune i flore. Tereny te sg siedliskiem i miejscem
legowym stowika szarego objetego na terenie Polski $cisty ochrong gatunkowa, sklasyfikowanego
na czerwonej liscie ptakow jako gatunku bliskiego zagrozeniu. Obszar przylegajacy do rzeki Drwinki
jest siedliskiem wielu gatunkéw ptazow, ptakow, ssakow i gadéw. Projektowana inwestycja niesie
ryzyko zanieczyszczenia waod. Sptyw zanieczyszczen, szczegdlnie érodkéw chemicznych, mozliwy jest
zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. Lokalizacja linii kolejowe] i realizacja tej
inwestycji nie tylko zagrozi droznosci korytarzy migracyjnych wielu zwierzat wystepujacych na tym
obszarze, ale tez spowoduje catkowite wyginiecie wielu gatunkéw. Realizacja Inwestycji stanowitaby
nadmierng ingerencje w srodowisko i mogtoby spowodowaé trwate zmiany stosunkdw wodnych,
a nawet zagrozenie lokalnymi podtopieniami.

Proponowana lokalizacja linii kolejowej oraz stacji koricowej w rejonie ul. Moczydto

i ul. Kolejowej w Niepotomicach jest bardzo problematyczna w wielu obszarach, poczawszy
od spowodowania nasilenia probleméw komunikacyjnych, przez degradacje $rodowiska naturalnego
po zagrozenie bezpieczerstwa mieszkaricdw terendw pofozonych bezposrednio przy biegu trakcji
kolejowej. Lokalizacja dworca w tak newralgicznym miejscu pod wzgledem natezenia ruchu kotowego
nie rozwigie problemu dojazdu do Niepotomic. W tym rejonie znajduje sie juz dworzec P&R,
a charakter rozproszonej zabudowy Niepotomic sprawia, ze wiekszo$¢ mieszkaricdw i tak bedzie
musiafa dojechac¢ samochodem do Dworca Kolejowego - szczegdlnie z osiedli Jazy, Piaski, Pasternik
czy osciennych miejscowosci Woli Batorskiej, Zabierzowa Bochenskiego, Chobotu. Ze wzgledu
na likwidacje parkingu przy budynku Matopolskiego Centrum Diwieku i Stowa jedynym ogdlnie
dostgpnym miejscem do parkowania jest P&R przy ulicy Kolejowej oraz czesciowo Plac Targowy.
Jednak w dniach targowych tj. wtorki i piatki miejsca parkingowe w okolicach P&R s3 czesto
niedostepne ze wzgledu na handel na Placu Targowym. Brak wystarczajacej komunikacji wewnetrznej
w gminie nie pozwoli mieszkaricom na komfortowe dotarcie do Dworca Kolejowego w krétkim czasie
ze wzgledu na czestotliwos¢ przejazdu busdéw na trasie Niepotomice - Chobot czy braku dojazdu
z osiedla Piaski czy terenow w okolic ul. Stonecznej, Wrzosowej, Powisle. Czas jaki podaje sie
na potrzeby Studium Planistycznego, dotyczacy dojazdu do Krakowa, nie uwzglednia tez mozliwosci
przepustowych stacji docelowych dla kolei w Niepotomicach, dopasowania odjazdéw ze stacji,
istniejgcych potaczen, jak réowniez informacji, ze poza pociggami podmiejskimi trasg Krakéw —
Bochnia jeizdzg jeszcze pociagi towarowe oraz pociggi dalekobiezne, ktdre majg pierwszenstwo
przejazdu. Wariant 3 trasy kolejowej do stacji Podteze nie jest konkurencyjny dla istniejacego juz
potgczenia kolejowego na trasie Krakéw — Bochnia. W miejscowosciach Podteze oraz Staniatki
powstaty parkingi P&R z przeznaczeniem dla mieszkaricéw podrdzujgcych koleja. W zwiazku



z powyzszym, aby umozliwi¢ dojazd wiekszej ilosci mieszkancow do tych przystankéw nalezatoby
uruchomic przewdz mieszkaficow na trasie Chobot — Stanigtki lub Chobot — Podteie z odpowiednig
czgstotliwoscia. Jednoczesnie usprawnitoby to komunikacje wewnetrzng mieszkancow w gminie
przy duzo mniejszym naktfadzie finansowym. Wariant 1,2 trasy kolejowej w kierunku Nowej Huty nie
jest konkurencyjny dla autobusu MPK linii 211, ktory kursuje do bramy HTS. Nie rozwiazuje
to problemu dojazdu do Nowej Huty, nadal konieczna jest komunikacja miejska. W tej
kwestii wystarczytoby wydtuzy¢ trase linii 211 do Placu Centralnego w Krakowie Nowej Hucie oraz
zwigkszy¢ czestotliwosc kurséw. Tym bardziej, ze w dniu 24 sierpnia odbyta sie 36. nadzwyczajna
sesja Rady Miejskiej w Niepotomicach podczas, ktdrej poinformowano o planowanym zwiekszeniu
czestotliwosci kursowania linii 301. Obecnie — érednio co 35 minut, od przysztego roku — co 15-20
minut. Autobus ma tez dojezdza¢ blizej centrum Krakowa (co najmniej do Nowego Kleparza). Od
nowego roku majg réwniez zosta¢ uruchomione gminne linie dowozgce mieszkarncow do punktow
przesiadkowych do pociggdw w Podtezu i Stanigtkach oraz autobusow w Niepotomicach.

Projekt Kolej + zaktadat budowe linii kolejowej wzdtuz Wisty po wale przeciwpowodziowym,
ktora taczytaby sie z linig kolejowa w okolicach mostu zelaznego. Wtaczenie miato nastgpi¢ po dwdch
stronach rzeki — potudniowej i potnocnej, w zaleznosci od kierunku jazdy. Dzieki temu obstuzone
bytyby potaczenia zardwno w strone Krakowa, jak i Tarnowa.

Dtugos¢ odcinka nowej linii kolejowej liczytaby okoto czterech kilometrdw. Dzieki temu
dtugos¢ trasy pomiedzy Niepotomicami, a dworcem Krakdw Gtowny wynositaby 23 kilometry, a czas
przejazdu oscylowatby w granicach 17 minut. Obecnie czas przejazdu jest szacowany na 35 min. Na
taki projekt mieszkancy byli przygotowani, a tu nagle plany kolei do $ciggajace centrum miasta.
Dtugos¢ odcinka nowej linii kolejowej liczytaby okoto czterech kilometrdw. Dzieki temu dtugoéé trasy
pomiedzy Niepofomicami, a dworcem Krakow Giéwny wynositaby 23 kilometry, a czas przejazdu
oscylowatby w granicach 17 minut. Obecnie czas przejazdu jest szacowany na 35 min. Wybudowanie
dworca kolejowego przy ul. Moczyto na pewno nie wyeliminuje samochoddw z centrum, lecz ten
ruch sie zwigkszy. W zwigzku z tym zlokalizowanie go na obrzezach jest bardziej korzystne, tym
bardziej, ze w ok. 44% osdb pracujacych w strefie przemystowej dojezdza do pracy z Krakowa.

W celu zapewnienia lepszej funkcjonalnosci i poprawy zycia wszystkich mieszkaricow Gminy
Niepotomice proponujemy zmiang lokalizacji stacji korficowej. Linie kolejowg moina zakonczyé
w okolicach skrzyzowania ul. Wimmera iul. Kolejowej, w rejonie zlikwidowane] stacji kolejowej
dawnej ,Niepotomki”. Lokalizacja taka przekierowata by na obrzeza miasta wzmozony ruch kotowy
zwigzany z dojazdem do stacji, jednak dla wielu mieszkancow bytaby w zasiegu ruchu pieszego czy
rowerowego. Znacznie obnizylyby sie rowniez koszty budowy linii przez odejécie od koniecznosci
budowy wiaduktu nad ul. Wimmera w planowanym wariancie 1 na wysokoéci 4,8 — 4,9 km. Przy
lokalizacji stacji kolei w rejonie przeze mnie proponowanym wiadukt kolejowy mozna bytoby zastgpic
ktadka dla pieszych.

Projektujgc inwestycje nalezy pamieta¢ o zachowaniu réwnowagi pomiedzy elementami
srodowiska naturalnego i stworzonego przez cztowieka. Zasada zréwnowazonego rozwoju jest
szczegolnie istotna w planowaniu przestrzennym.

Wyznaczajac obszar planistyczny powinno sie dazy¢ do minimalizowania konfliktéw. Projekt
tak waznej Inwestycji jak nowe linie kolejowe, powinien by¢ uzgodniony pomiedzy wszystkimi
bezposrednio jak i posrednio zwigzanymi ze sprawg w zakresie kluczowych kwestii, w szczegélnosci
tak istotnych jak ich przebieg przez obszary zabudowane. Szeroka i aktywna partycypacja spoteczna
jest gwarantem praworzadnosci i transparentnosci gospodarowania przestrzenig publiczng i procedur
planistycznych.



Prosimy o pozytywne rozpatrzenie przedstawionej sprawy.

Wyrazam zgode na ujawnienie na stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje lub
urzedu go obstugujacego danych osobowych podmiotu wnoszacego petycje lub podmiotu, o ktérym
mowa w art. 5 ust.1 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 870).

Podpis psoby reprezentujacej wnoszacych petycjg:
Na podstawie w art. 4 ust.3 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach {fekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 870)
wyrazam zgode na upublicznienie moich danych osobowych, ale przy ukryciu mojego adresu zamieszkania.

Sktadajgc podpis oswiadczam, ze wyrazam zgode na przetwarzanie danych osobowych dla potrzeb
nie zbednych do ztozenia petycji zgodnie z ustawg z dnia 19 wrzeénia 2019 r o ochronie danych
osobowych (tekst jednolity z 2019r. - Dz.U.2019 poz.1781).

Zatgczniki:
1. Lista podmiotéw wnoszacych petycje.



